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Finantarea din partea UE acordata prin Mecanismul pentru Interconectarea Europei (CEF) vizeaza
finalizarea retelei TEN-T centrale si, in special, a coridoarelor retelei TEN-T centrale, Romania
fiind traversata de doua coridoare, respectiv Orient East-Med si Rhine-Dunare.

Mecanismul a fost creat pentru a raspunde obiectivelor politicii de coeziune referitoare la
reducerea decalajelor economice, sociale si teritoriale existente la nivelul UE, prin finantarea de
investitii in domenii precum: transport, energie si digitalizare. Actiunile sprijinite prin CEF sunt
complementare celor finantate in cadrul politicii regionale a Uniunii Europene, prin intermediul
programelor operationale.

Pentru perioada 2021 - 2027, Mecanismul pentru Interconectarea Europei este reglementat prin
Regulamentul (UE) nr. 1153/2021. Spre deosebire de celelalte programe operationale, CEF este
gestionat direct la nivelul Comisiei Europene, de CINEA (European Climate, Infrastructure and
Environment Executive Agency), aceasta avand responsabilitatea evaluarii si selectarii proiectelor
finantabile.
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Sprijinul CEF este structurat, ca si pdna acum, pe doud componente:

¢ Sprijin din anvelopa de coeziune ce se adreseaza doar acelor 15 state membre eligibile |a
finantare din Fondul de Coeziune (Bulgaria, Cehia, Estonia, Grecia, Croatia, Cipru, Letonia,
Lituania, Ungaria, Malta, Polonia, Portugalia, Romania, Slovenia, Slovacia), Romania
avand o alocare de 1.090.496.950 EUR.

® Sprijin din anvelopa generala la care au acces toate statele membre UE. Finantarea UE
este, in acest caz, intre 30% si 70% din valoarea cheltuielilor eligibile.

Pana in prezent, CINEA a lansat mai multe apeluri de proiecte, ce vizeazi toate modurile de
transport.

in aceste conditii, este necesar ca Ministerul Transporturilor si Infrastructurii sd-si consolideze
prioritatile de finantare pentru Programul CEF 2, astfel incit toate proiectele promovate la
finantare sa fie in concordanta cu viziunea pentru dezvoltarea viitoare a sectorului de transport.

Avand in vedere proiectele depuse pana in prezent, considerdm necesard actualizarea Strategiei
de accesare a finantdrii CEF, tindnd cont de urmatoarele elemente:

> Angajarea in proportie de 100% a sumei alocate Romaniei pentru sectorul de transport,
prin anvelopa de coeziune, prin proiecte depuse de beneficiari in apelurile lansate pan3
in 2023, inclusiv;

> Constrangerile Programului CEF impun ca, pand la finalul anului 2023, Romania s3
transmita proiecte pentru cel putin 70% din suma alocat pe anvelopa de coeziune, in caz
contrar, urmand a pierde din alocare in favoarea celorlalte state eligibile pe anvelopa de
coeziune;

> Posibilitatea beneficiarilor romani de a solicita, in cadrul apelului din 2023, sume
suplimentare provenite dintr-o eventuald subcontractare din partea celorlalte state
membre.

In acest sens, DG PET a identificat o serie de proiecte care ar putea indeplini criteriile de
eligibilitate CEF si care ar avea cel mai mare potentialul pentru absorbtia fondurilor disponibile.
Astfel, {inand cont gradul de maturitate al proiectelor si de necesitatea de a finaliza, cu prioritate,
coridorul Rhine — Dundre, propunem urmétoarele proiecte spre a fi finantate din CEF 2:

> Proiecte de modernizare a ciii ferate:
® Bucuresti — Giurgiu;
e Predeal - Brasov;
e Accesul feroviar in Portul Constanta;
® Brasov —Sighisoara - faza a Il-a (faza | este finantata, in prezent, prin CEF 1);
e Segarcea— Calafat (RO) - Sratsimir (BG);
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o Insula artificiala in Portul Constanta;
> Proiecte pe cai navigabile:
e Fast Danube (studiul de fezabilitate este finalizat, in prezent, din CEF 1);
e FAIRway Ii;
e River Information System (RIS);

Desi valoarea estimata a proiectelor propuse depaseste nivelul alocarii CEF pentru sectorul de
transport din Romania, aceasta abordare ar putea da posibilitatea Romaniei sa acceseze fonduri
suplimentare, daca va fi cazul, din alocarea de 30% disponibila tuturor statelor membre eligibile
pe anvelopa de coeziune, sau din sumele pe care celelalte state membre nu le vor consuma.

Astfel, pentru anvelopa de coeziune, propunem ca promovarea proiectelor pe prioritatile de
investitii specifice CEF 2 sa se faca in ordinea maturizdrii lor, dupa cum urmeaza:

e 70% pentru investitiile feroviare in reteaua TEN-T, mai sus mentionate;

e 20% pentru investitiile pe caile navigabile interioare in reteaua TEN-T;

e 10% pentru investitiile in dezvoltarea infrastructurii de alimentare cu combustibili
alternativi pe reteaua TEN-T, precum si pentru alte tipuri de investitii orizontale:
parcari securizate, terminale intermodale, sisteme de siguranta rutiera, ITS, etc.),
in limita disponibilului financiar rdmas, urmare contractarii proiectelor de interes
national feroviar si naval.

n ceea ce priveste anvelopa generala, considerim oportuna promovarea tuturor acelor proiecte
care indeplinesc conditiile de eligibilitate, in ordinea transmiterii cererilor de finantare, fara a
impune conditii suplimentare, astfel incat sa asiguram egalitatea de sanse pentru toti beneficiarii
interesati.

Totodatd, avand in vedere contextul geopolitic actual, vor fi sustinute la finantare proiecte care
deservesc initiativa Solidarity Lanes, proiecte ce vor fi implementate in parteneriat RO-MD,
respectiv RO-UK.

in plus, in cadrul Programului CEF 2 a fost introdusd si o componentd distinctd, dedicat
mobilitadtii militare, avand o alocare proprie de 1,69 mid. EUR, deschisa tuturor statelor membre.
fn cadrul acestei initiative, statele membre vor identifica si promova acele proiecte de
infrastructura de transport care pot avea o utilitate duala, civila si militard, in vederea facilitarii
circulatiei echipamentului si trupelor militare pe intreg teritoriul Uniunii Europene.

n cadrul acestei componente, Roménia intentioneazi s& promoveze mai multe proiecte rutiere
si feroviare in cuantum de aproximativ 16 mil. EUR.

Prin urmare, in ordinea lansarii apelurilor, calendarul de depunere a proiectelor pe CEF 2 va fi
urmatorul:
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> Apel 2021:
® Modernizarea caii ferate Bucuresti — Giurgiu — etapa |;
® Alte proiecte de investitii orizontale (in limita a 10% din alocarea Roméniei pe
anvelopa de coeziune sau nelimitat pe anvelopa generala);
® Proiecte de mobilitate militara, in functie de maturitatea lor.
> Apel 2022:
* Modernizarea cdii ferate Bucuresti — Giurgiu — etapa I;
e Segarcea— Calafat (RO) - Sratsimir (BG);
e Modernizarea accesului feroviar in Portul Constanta;
® Next steps towards Good Navigation Status on the Danube and its navigable
tributataries (AT, SK, HU, HR, RO, BG) - FAIRway Danube II;
e River Information System (RIS);
® Insula artificiala in Portul Constanta;
® Proiecte Solidarity Lanes: Moldova (Ungheni, Albita si Giurgiulesti) si Ucraina
(Siret, Vicsani si Halmeu);
e Proiecte de mobilitate militara, in functie de maturitatea lor.
> Apel 2023:
® Modernizarea cdii ferate Predeal — Brasov;
¢ Fast Danube;
® Modernizarea caii ferate Brasov — Sighisoara - faza a ll-a;
® Proiecte de mobilitate militara, in functie de maturitatea lor.

in cadrul apelurilor de proiecte mentionate mai sus, MTl va sustine spre finantate si alte tipuri de
investitii in cadrul anvelopei generale.

Avédnd in vedere cele prezentate mai sus, vd rugam, domnule secretar de stat, si aprobati
Strategia de accesare a finantdrii in cadrul Mecanismului pentru Interconectarea Europei (CEF 2),
aferenta sectorului de transport din Roménia, pentru perioada 2021 — 2027.
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